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"A tristeza de uma cidade sem rio” (Charles Baudelaire)

AGUA COMO PATRIMONIO: A PROBLEMATICA

Em dezembro de 1969, André Chastel fechava um editorial no quotidiano Le Monde, dedicado
ao tema da requalificacao da zona parisiense de Halles, exprimindo a sua perplexidade sobre a anun-
ciada e, de seguida, concretizada destruicdo do antigo mercado. O historiador relembrava a atmosfera
plena de histéria e cultura presente naquele espaco fascinante, intimamente ligada as estradas, as
fachadas e ao ambiente do contexto urbano circundante, construido ao longo dos séculos. Devido
a esta sedimentacao, afirmava Chastel (2012), muitas vezes, o aspeto limpo e um pouco infantil das
modernas requalificacoes parece um produto de laboratoério, desapegado da histéria. A histéria, con-
tinua o historiador, € um aspeto do problema a controlar e que obriga a um pouco de complexidade.

Esta complexidade é, sem dulvida, um aspeto forte da sua reflexao, por varios motivos. Enunciemos
alguns. Toda a modernizacao da cidade proposta pelas grandes teorias urbanisticas do fim do século
XIX e, muitas vezes, executada contra os preceitos dos pais fundadores da urbanistica, baseia-se num
principio de simplificacdo ditado por exigéncias higiénicas, de circulacdo, de reorganizacao funcio-
nal dos espacos de vida e trabalho, necessarias para acabar com a promiscuidade que sempre tinha
caracterizado o crescimento da cidade poés-industrial. A cidade tende a tornar-se uma maquina onde
cada componente desenvolve a sua tarefa, mas no seu respetivo espaco.

Na realidade, a racionalizacdo dos nossos espacos urbanos respondeu a exigéncias de simplifi-
cacao ditadas pelos impulsos do mercado imobilidrio e das especulacdes que construiram a cidade
contemporanea. Hoje, a complexidade esta na base do pensamento sustentavel.

Quando Chastel chamou a atencdo para a complexidade da histéria como “material” do projeto
urbano, como dirflamos hoje, em Franca estava a chegar ao fim o periodo denominado Trentes Gloriueses.

E o periodo que os italianos conhecem como “Boom econémico”. Entre 1945 e 1973, o modelo
de desenvolvimento baseou-se exclusivamente na ilusdo do crescimento econémico ilimitado.

A metrépole crescia a olhos vistos e o Presidente da Camara Delauvrier tinha por objetivo dar
formas e dimensdes de cidade a enorme banlieue parisiense. Sao varias as histérias a este proposito
gue marcaram a transformacdo das nossas cidades ao longo do século XX.

Uma década antes, em 1957, numa conferéncia do Instituto Italiano de Urbanistica dedicado a
defesa e valorizacdo da paisagem urbana e rural’, Adriano Olivetti declarava o seguinte:

“...podemos afirmar de firme consciéncia que o problema da conservacao do patriménio
artistico e natural ndo é tanto um problema técnico e critico, mas sim um problema politico e moral. Uma

sociedade que aspire verdadeiramente a ser mais elevada e melhor deve abordar a questdo pelo todo”.

1 Trata-se da Conferéncia da INU “Defesa e valorizacdo da paisagem urbana e rural, ocorrida em Lucca, em 1957.
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Esta afirmacao exprime de forma sintética a complexidade do tema da conservacao dos centros
historicos e da paisagem na experiéncia urbanistica italiana da segunda metade do século XX. A impor-
tancia da histéria emerge nas visdes de Chastel e de Olivetti como portadora de uma ideia mais avan-
cada de sociedade que considera o seu patriménio como ponto de partida para um projeto de futuro.

O conceito de patriménio é uma nocado recente, moderna, como referiu Francoise Choay (1993).
Através da retorica dos monumentos, ao longo do século XIX e inicio do século XX, forjaram-se
as identidades nacionais europeias. A cultura iluminista e a Revolucao Francesa lancaram a ideia
da conservacao do patriménio como objeto das politicas nacionais. O século XIX foi o século em que se
puseram em pratica acdes que levaram a consolidacao das legislacbes nacionais. Em 1837, instituiu-se
a Commission des Monuments Historiques gracas a acao de Prosper Mérimée. Esta comissao fez traba-
Ihos de inventariacao e de classificacdo e encarregou-se de formar os arquitetos que iriam intervir na
conservacao dos monumentos. Quarenta anos depois, em Inglaterra, William Morris fundou a Society
for the Protection of Ancient Buildings. No inicio do século XX, emergiu também o tema da natureza
como objeto de tutela. Nos Estados Unidos, Theodore Roosevelt lancou uma campanha para a salva-
guarda da natureza como carater identitario da nova nacao e como obrigacdo moral para as geracoes
futuras (Settis, 2010). O processo, ja iniciado sob a presidéncia de Lincoln, com a instituicdo do parque
de Yosemite, na Califérnia, completou-se com a formacédo, em 1916, da agéncia federal encarregue da
gestdo do National System Park. Em lItalia, as diversas normas introduzidas pelos antigos estados nas
sucessivas acoes de legislacao preocuparam-se mais com questdes de tutela e patriménio do que com
a unidade do pais. Durante o vinténio fascista, a promulgacdo da nossa atual Constituicdo republicana
marcou a evolucao das politicas de tutela no nosso pais (idem).

Hoje, além das legislacdes nacionais que determinam a acao dos vérios paises, existem alguns fato-
res que tornam mais complexo o quadro operativo. Trata-se da funcdo das organizacdes internacionais
gue interagem, mais ou menos diretamente, com as politicas nacionais urbanas, territoriais e de tutela
do patriménio. Por exemplo, os acordos de reducao de emissdes de gases com efeito de estufa para a
atmosfera, iniciados em 1997, em Kyoto, colocam a comunidade internacional o problema de qual o
modelo de desenvolvimento a seguir; as consequéncias dos gases nas cidades interessam para a relacado
entre a conservacao dos edificios histéricos e a sua preparacao do ponto de vista do consumo energético.
Por sua vez, a paisagem urbana poderia ser reinventada em caso de concretizacao das hipdteses de re-
florestacao urbana elaboradas para a reorganizacao de muitas areas urbanas e metropolitanas europeias.

Em 2007, a Unido Europeia promulgou a Carta de Lipsia para as cidades sustentaveis, incentivando
os estados membros a iniciarem um debate politico para compreender como integrar as estratégias,
com base na Carta, nas politicas de desenvolvimento nacional, regional e local. No centro da reflexdao
e das futuras acoes esta a necessidade de alcancar um desenvolvimento urbano integrado, de modo
a promover uma organizacao territorial equilibrada e policéntrica. As cidades devem ser repensadas
como organismos compactos com uma estreita ligacao as zonas naturais e rurais preservadas, revalo-
rizadas ou projetadas. Esta ideia baseia-se no conceito de qualidade urbana entendida como sintese
da qualidade ambiental, social e econdmica e dos espacos publicos.
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O tema da paisagem como base para as politicas urbanas e territoriais foi sancionado em 2000
pela Convencdo Europeia da Paisagem. Trata-se de uma iniciativa do Conselho da Europa que é um or-
ganismo mais amplo em relacao a Uniao Europeia e incluiu paises que ndo pertencem a Unido Europeia.
A convencao apresentada em Florenca foi depois assinada e ratificada apenas por 35 paises e entre
estes nao fazem parte a Alemanha e a Austria. De que se trata? Certamente que nao é uma norma
que comporta uma adaptacdo automatica as legislacdes nacionais dos paises que a subscreveram. E um
documento que promove e estimula a atencao a paisagem como fator estrutural das politicas urbanas
e territoriais. Nao obstante as definicdes genéricas introduzidas, pode constituir, em particular para os
paises que tém menos pratica com as politicas de tutela paisagistica, uma importante base de partida
para uma reflexdo sobre os seguintes aspetos: a tutela do patriménio paisagistico; a qualidade dos
processos de transformacao urbana e territorial (que construirdo as paisagens de amanha); a qualidade
paisagistica nas estratégias, nos objetivos e nas acdes de governacao do territério.

No aspeto patrimonial, recorde-se o debate em curso na UNESCO sobre a tutela dos “patriménios
urbanos histéricos” (Bandarim e van Oers, 2012). Esta reflexdo representa uma evolucdo das definicoes,
dos principios e das linhas orientadoras para o restauro e conservacdo dos bens patrimoniais que, desde
1931, marcaram a redacao de numerosas “cartas”: de Atenas a Veneza, de Amesterddo a Cracdvia.
O tema da cidade e dos centros histéricos constitui um dos aspetos mais importantes desta elaboracéao,
gue em ltalia foi enriguecida também pelas reflexdes da Associacdo nacional de centros histérico-artisticos
(ANCSA) e sintetizadas nas cartas de Gubbio de 1960 e de 1990, com importantes consequéncias na
cooperacao internacional e, em particular, na América Latina (Toppetti, 2011). A “paisagem urbana
histérica” nas recomendacdes da Unesco, apresentadas em 2011, é entendida como o resultado de
uma estratificacdo histérica de valores, fatores culturais e naturais que ultrapassam a nocao conso-
lidada de “centro histérico” que marcou durante anos, em Italia, uma das categorias operativas da
nossa pratica urbanistica. A definicdo refere-se a um contexto urbano e geografico mais amplo, fruto
de processos seculares de estratificacdo e de sedimentacado histérica que lhe deram uma forma. Trata-se
de um conceito que, segundo os especialistas que se confrontaram com esta nova locucdo, nao substitui
as praticas locais e nacionais consolidadas, mas integra-as propondo uma categoria operativa a utilizar
na definicao das politicas de tutela e planificacdo urbana e territorial. Através desta definicdo concep-
tual, a “Recomendacao” pretende contribuir para a renovacao dos instrumentos juridicos, técnicos e
de planificacdo necessarios para reconhecer, catalogar e conservar os valores associaveis ao conceito
de “paisagem urbana histérica”. A evolucdo dos documentos que em Italia e a nivel internacional estao
a reorientar as politicas de conservacao do patriménio, cada vez mais associa a dimensao da conserva-
cao a da inovacdo. A conservacao torna-se, neste sentido, um momento fundamental do processo de
regeneracao das nossas cidades. Por outras palavras, coloca-se de novo o problema da histéria como
ponto de partida para o projeto contemporaneo que ndo é mais do que o percurso seguido no desenvol-
vimento das atividades de projeto apresentadas neste volume. Historia e local podem representar duas
dimensodes operativas de uma estratégia de desenvolvimento, nomeadamente “local”, mas necessaria
para competir num mundo cada vez mais globalizado (Magnaghi, 2010).
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“Agua como patriménio” é um titulo simultaneamente evocativo e pro-ativo. Por um lado,
recorda a histéria das cidades e as relacdes com a dgua que se estabeleceram ao longo dos sécu-
los. Por outro interroga as formas presentes e futuras destas relacdes. Historicamente, a dgua foi
um recurso para a cidade, uma fonte de energia, uma infra-estrutura de mobilidade e recetor de
residuos. Entre o século XVII e o século XVIII, os trocos urbanos de muitos rios comecaram a ser
transformados em locais monumentais. Com a Revolucédo Industrial, o curso de dgua tornou-se uma
fonte energética e infra-estrutura portudria para o transporte de mercadorias, mas transformou-se
também num local de degradacao e de poluicdo. Com a crise do modelo industrial, nos anos 1970
e 1980 do século XX, muitos espacos fluviais tornaram-se cemitérios de areas produtivas ou infra-
-estruturais abandonadas, mas de seguida originaram oportunidades de requalificacdo. Hoje, sdo
muitas vezes evocados como locais de redescoberta de espacos abandonados das cidades a regenerar
e a transformar em espacos publicos, novas polaridades urbanas ou corredores ecolégicos.

Como num palimpsesto, ao longo do tempo estes processos reescreveram a estrutura de muitos
territérios e deixaram numerosos rastos. As velhas ordens territoriais foram substituidas por novas.
Em alguns casos, reaproveitaram-se (ou fundaram-se) velhas estruturas ou urdiduras do solo e este
processo de “estranhamento” muitas vezes descontextualizou aquilo que restava dos histéricos sis-
temas de instalacao do territorio. Podemos mencionar, a este propdésito, a permanéncia de tracos da
centurizacdo romana nos territérios da planicie do P6, com vista a uma urbanizacao difusa, ou os
tracos de antigas urdiduras rurais como 0s murs a péche (viveiros) nas periferias da regido parisiense.

Trata-se de um processo que, ao longo do tempo, modificou, alterou e apagou formas urbanas,
mas que nos permite hoje redescobrir e identificar rastos, estruturas e elementos, frequentemente
minimais, que sao testemunhos da riqueza de relacdes estabelecidas entre a dgua e as cidades.
A introducao do termo “patriménio” neste contexto pode ser surpreendente. Porqué? Certamente
devido a dimensdo conservativa que o identifica. A evolucao das problemaéticas de salvaguarda dos
bens culturais em toda a Europa foi bem entendida, ainda que diferenciada. De uma ideia de “monu-
mento” passou-se rapidamente ao conceito de cidade e de tecido urbano menor, que reencontramos
por exemplo na problematica dos “centros histéricos” e, hoje, no referido conceito de “paisagem
urbana histérica”. O conceito de bem paisagistico, por sua vez, foi alargado para o de “paisagem
cultural”, que permitiu aumentar a area da tutela e da sensibilidade a ambitos mais vastos. Na verda-
de, o conceito de “paisagem cultural” pode ser motivo de confusdo, uma vez que a paisagem é por
definicao cultural, independentemente de ser bela ou desagradavel. Quando o homem comecou a usar
a charrua, o solo passou de terra a territério. De seguida, foi necessaria a evolucao de alguns séculos
de cultura literaria, pictérica e estética, chinesa e europeia, de modo a que fosse reconhecida uma
dimensao estética a este processo de construcao do territério, transformando-o assim em paisagem
(Berque, 1995). Por fim, ha algumas décadas atras atribuiu-se um valor patrimonial também aos locais
de trabalho e comecou-se a falar em paisagens do trabalho e arqueologia industrial. Mas, como vimos,
0 conceito de “patriménio” pode ser também o ponto de partida para um projeto contemporaneo
das cidades e dos territérios. H& alguns anos atras, um eficaz slogan do Ministério da Cultura francés
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procurava afastar a desconfianca dos franceses em relacdo a arquitetura contemporanea, lancando a
mensagem de que a arquitetura de hoje serd o patriménio de amanha. Uma provocacao eficaz que
atribui a cada um de nos (intelectuais, administradores, técnicos, citadinos) responsabilidades e que
carrega de significado e responsabilidade as nossas acdes de transformacado do territério. No desen-
volvimento das problematicas e das normas (cédigos, leis, requlamentos) que na Europa colocaram o
problema de governar as transformacoées territoriais, tutelando os valores patrimoniais, paisagisticos

e monumentais, cruzaram-se sempre determinados aspetos e pontos de vista:

-a relacao entre inovacao e conservacao;

-a relacado entre natureza e cultura;

-0 equilibrio entre o interesse publico e privado;
-a relacao entre o universal e o identitario.

No que respeita ao primeiro aspeto, a questao estd em aferir se a inovacéo (e, portanto, o projeto
contemporaneo) e a conservacao (e, portanto, a tutela dos valores e lugares do passado) representam
duas dimensdes que convivem lado a lado sem interagir ou se, pelo contrario, podem coexistir integradas
numa mesma ideia ou estratégia. Em 1990, a atualizacéo da Carta de Gubbio colocou o tema da con-
servacdo como questao estrutural e “privilegiada” do projeto. O tema das permanéncias e da memoria
torna-se em acao de projeto, um ato criativo que contribui para o processo de transformacédo urbana.
Para tras fica a “tdbua rasa” que encontramos na Carta de Atenas, a qual nos tinha habituado a uma
retérica do Movimento Moderno. O tema da enxertia do ato arquitectonico inovador num contexto ou
num local formado ao longo de um processo secular de estratificacdo é uma reflexdo que muitos autores
propuseram (Choay, 2011; Gambino, 1997). Trata-se de uma relacao dialéctica que nao pode medir-se
com a ideia de que cada territério é o resultado de um processo de estratificacao historica que pode ser
reescrito, como referimos a propdésito do palimpsesto. E necessario conhecer bem as regras e sintaxes.

A relacdo entre natureza e cultura ndo é certamente um tema novo para quem se ocupa de ci-
dades e de territorio. Hoje, em toda a Europa, ha uma grande discussdo sobre como restabelecer as
relagdes entre a cidade e a natureza para se atingir o objetivo de ter uma cidade sustentavel. Trata-se,
na realidade, de um tema que levou ao nascimento da urbanistica como disciplina necessaria para
sanar os males da cidade industrial. Como recorda Pierre Lavedan, a urbanistica nasceu para estudar
as terapias para uma cidade adoentada devido a revolucao industrial. A higiene urbana representava o
antidoto para curar o corpo urbano doente e, entre as medidas previstas, a introducdo de zonas verdes
na cidade nao foi por certo secundaria. Na passagem do século XIX para o XX, apareceram algumas
ideias importantes de reconfiguracdo metropolitana através da natureza. A primeira pode ser atribuida
a Frederick Law Olmsted, um dos pais da planificacdo paisagistica que experimentou nos seus projetos
o conceito de Park System, ou seja, a utilizacdo de componentes naturais e geograficos presentes no
interior e em redor da cidade, para construir uma rede interligada de espacos naturais. Em Boston,
a Emerald Necklace atravessa 5 milhas da &rea metropolitana e esta ideia foi seguida pelo paisagista
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Jean Claude Nicolas Forestler e proposta para a reorganizacao da regido parisiense. Mas podemos
falar também dos espacos naturais utilizados como coroa, cintura e cunha em numerosas propostas
de organizacdo urbana, experimentadas nas cidades ocidentais: de Berlim a Copenhaga, de Amesterdao
a Helsinquia. O verde na cidade, na acecao dupla de natureza urbana e de espaco publico, é, portanto,
uma aquisicdo recente, mas hoje a cidade ja ndo é um organismo compacto. Ao longo do século XX, o
“desejo” de urbanizacdo, depois de ter transformado os terrenos externos mas contiguos a cidade, foi
mais além e investiu-se em territérios rurais entre as cidades e as metrépoles. Estas regides urbanizadas,
gue os urbanistas comecaram a denominar e a descrever como uma “cidade difusa” (Indovina et al.,
1990), apareceram compostas por urbanizacdes incoerentes. Aqui estdo presentes centros histéricos,
periferias residenciais consolidadas, novas areas residenciais com lotes unifamiliares, areas artesanais e
produtivas, infra-estruturas rodoviarias e zonas de campo ja fragmentadas e muitas vezes urbanizadas.

A sua configuracdo vasta pés em causa as habituais divisdes administrativas e coloca, hoje, um
problema de governacdo do territério a escala de aglomeracao. Esta condicao de “ilimitacdao” urbana
coloca questdes sobre os projetos que tendem a restabelecer as relacées entre cidade e natureza. Por
exemplo, hoje faz sentido pensar, como se tem discutido, os projetos de revitalizacdo como construcao
de um limite definido entre a cidade e o campo? Tais intervencdes ndo sdo pensadas como projetos
no limite, colocados nos intersticios da cidade ilimitada, onde também os campos, nos seus modos
de uso, se tornaram urbanos? Neste sentido, uma reserva natural ou florestal, ou a presenca de um
curso de dgua podem assumir um duplo valor, enquanto bens naturais a tutelar mas também enquanto
pontos de partida para a construcado de uma nova rede de espacos naturais e para o usufruto publico.

O valor que exprime o conceito de patrimoénio é algo que vai para além da propriedade de uma
pessoa ou de um pais; deve ser de todos. Neste sentido, o patrimonio cultural é mundial e cada pais
tem o dever de o proteger através de um aparato juridico e dos servicos administrativos e técnicos, de
modo a gerir e aplicar as leis do setor. O art. 9 da Constituicdo italiana lembra que entre os principios
fundamentais de desenvolvimento do pafs esta a cultura, a investigacdo cientifica e técnica e a tutela
e salvaguarda do patriménio histérico. O processo de desprivatizacdo dos bens patrimoniais comecou
com o lluminismo e a Revolucdo Francesa. Formaram-se os grandes museus publicos, as grandes pro-
priedades aristocraticas tornaram-se dominio publico, com os seus grandes parques, que em muitas
cidades se tornaram os principais jardins publicos.

Mas, nas ultimas décadas, assistimos cada vez mais ao emergir de posicbes contrastantes. Se por
um lado uma parte da sociedade estd mais convicta do direito da sociedade a fruir dos bens culturais,
por outro ha uma componente social orientada para a privatizacdo. As razées que tornam o patrimo-
nio cultural em bem coletivo sdo por demais evidentes. Trata-se de bens que exprimem a histéria e as
identidades de um pafs, sdo manifestacées do engenho e da cultura expressa por um povo ou comu-
nidade e representacdo de um patriménio insubstituivel para o enriquecimento cultural e a educacédo
da coletividade. Se esta consciéncia estava antes associada apenas aos bens artisticos e monumentais,
hoje inclui também o ambiente, o tecido urbano histérico, a paisagem e, portanto, tem influéncia em
todos os processos de transformacao urbana e territorial.
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Na ideia de patriménio prevalece, por fim, o seu valor universal ou o facto de ser fonte e alimen-
to das identidades locais? O tema é controverso, hoje vivemos numa sociedade globalizada na qual,
para ser ator do proprio desenvolvimento, uma comunidade deve ter consciéncia da importancia da
sua propria identidade, na qual se inclui também o cruzamento extraordinario entre a histoéria e as
construcoes e lugares que constituem o patriménio.

Mas esta consciéncia alerta-nos para as nossas responsabilidades: a sua conservacao para pro-
veito de toda a humanidade; a sua valorizacao, evitando identificacées folcléricas ridiculas e, por fim,
a capacidade de governar e de gerir as transformacdes e as modificacbes dos contextos urbanos,
territoriais e paisagisticos em que se encontram os bens patrimoniais. Se nem tudo pode ser patrimé-
nio, é igualmente importante ter a consciéncia de que ndo devem existir territérios e paisagens sem
qualidade. Uma qualidade a encontrar até nos elementos minimos que compdem a estrutura de um
territério ou cidade, como o desenho de uma estrada ou uma boa organizacao dos espacos de convivio.
Também a qualidade dos espacos de vida quotidiana podem, a este respeito, representar um fator de
identificacdo local importante para o desenvolvimento de um territério inserido em dinamicas globais.

Cursos de agua e cidades: um patriménio de projeto

O tema condutor deste projeto teve em conta uma reflexdo comparativa sobre o papel cultural e
estrutural dos cursos de dgua nas estratégias e nos processos de regeneracao urbana. A importancia
da &gua na configuracao dos espacos urbanos é um tema que foi varias vezes objeto de estudo, de
reflexdes e projetos, assim como o estudo dos processos de transformacdo que sancionaram a sua
modificacdo em espacos muitas vezes utilitarios, simbdélicos ou monumentais.

Por todo o mundo, grande parte das aglomeracdes urbanas cresceram ao longo ou em redor das
bacias de agua. Os rios, as lagoas, os deltas, os estuarios e, por fim, as costas representaram o suporte
geomorfoldgico que favoreceu a fundacdo e o desenvolvimento de muitas cidades. A sua localizacéo
precisa e a variedade das suas formas foram certamente condicionadas por configuracées do solo
para permitir espacos mais facilmente urbanizaveis, como ficou evidente em numerosos estudos de
geografia (Gourou, 1973; Ortolani, 1984). De resto, como nos demonstram as civilizacdes potamitas,
a evolucdo das cidades da Antiguidade e Idade Média nao seria sequer concebivel sem uma relagao
direta com um recurso fundamental desta natureza. Nos processos de aglomeracédo urbana, a dgua
teve um papel fundamental na escolha da localizacdo da cidade, assim como no desenvolvimento de
culturas urbanas fortemente influenciadas pela presenca da agua; essencial também para o reforco
do desempenho econémico estratégico de uma aglomeracdo, com vista ao desenvolvimento de ati-
vidades comerciais e industriais e de infra-estruturas estratégicas como os portos e as auto-estradas.

Quando contemplamos cidades que cresceram sobre a dgua, saltam a vista as formas mais visiveis
da interacdo entre o espaco urbano e o da d4gua, como uma riviera ou um paredao; frequentemente
admiramo-nos com a separacao entre o rio e a cidade devido a construcdo de uma infra-estrutura.
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A relacdo é, na realidade, muito mais complexa. Esta é visivel nas transformacées da morfologia que
deixaram rastos visiveis na estrutura da cidade, como uma estrada sinuosa, um tecido urbano ortogo-
nal, ou ainda na toponomastica. Noutros casos, a dgua foi simplesmente ocultada e conduzida para o
subsolo, como nos canais de Bolonha ou de Paris. Na antiguidade, a relacdo com a dgua era duplice.
O rio era um recurso no sentido amplo que permitia o funcionamento das cidades e o desenvolvimento
da agricultura. Mas assumia também um valor simbdlico e religioso, conferindo significados culturais
a determinados lugares ou associando fenémenos inexplicaveis a divindades.

As problematicas colocadas pelas cidades de dgua e, mais em geral, das paisagens urbanas fluviais,
constituem também uma ocasido para refletir sobre as complexas relagcdes entre cidade e hidrografia e
sobre os efeitos da presenca de um curso de 4gua nos processos histéricos de organizacao urbana, ou
ainda sobre como as dinamicas de urbanizacdo, nesta época moderna e contemporanea, apagaram,
redimensionaram e alteraram esta presenca “natural” (Ercolini, 2010). A relacao entre cidade e rio na
histéria ndo é por certo univoca, pois as condicdes geograficas e culturais e os diferentes processos
historicos determinaram numerosas variantes e o desenvolvimento de casos especificos. A construcao
de uma cidade ao longo de um rio representa o éxito de um processo de interpretacao das condicbes
geograficas e geomorfolégicas de um sitio que associa diversas exigéncias: uma relativa seguranca
hidraulica, boas condicdes de defesa, uma acessibilidade controlada, e a possibilidade de usar a 4gua
como recurso energético. Nas épocas posteriores a Revolucdo Industrial, o maior conhecimento téc-
nico adquirido comecou a tornar os modelos de aglomeracdo mais independentes do contexto fisico-
-geografico. A relacdo de subsisténcia diminuiu, muitas vezes desapareceu e as cidades comecaram a
domesticar o rio e a adapta-lo a novas logicas de funcionamento. O rio torna-se, portanto, uma area
industrial, auto-estrada, infra-estrutura, area de tratamento ou descarga.

Mas o conhecimento hidraulico é um savoir faire que esta intimamente ligado a evolucdo dos
modelos e das técnicas de construcdo dos espacos urbanizados. O aperfeicoamento das técnicas de
infra-estruturas territoriais e urbanas e do controlo hidraulico por parte das civilizacoes, que foi sendo
redimensionado ao longo do tempo, permitiu a construcao de lugares que se tornaram monumen-
tos ao engenho humano e, enquanto memarias, em alguns casos foram inseridos pela UNESCO na
lista do patriménio mundial da humanidade. Na Mesopotania, diversos canais ligavam o Tigre e o
Eufrates, que eram utilizados também como vias de navegacéo, e os imperadores persas, determina-
dos em conquistar o Egipto, levantaram o problema da ligacéo entre o Nilo e o Mar Vermelho. Mas
o conhecimento hidraulico ndo era apanagio apenas das culturas desenvolvidas a volta da bacia do
Mediterraneo ou do Médio Oriente.

No Vietname, a antiga capital Hué, declarada nos anos 1990 patrimoénio mundial da humanidade,
é um exemplo de uma cidade situada entre a montanha e o rio Houng, que correspondia em pleno aos
principios de aglomeracao de Feng Shui. O aspeto que emerge da leitura da estrutura urbana historica,
fundada na articulacdo de um conjunto de locais, é o de um conhecimento extraordinario em definir
o papel da dgua na organizacdo urbana. A dgua desenvolve uma pluralidade de funcdes que vai da
defesa, acessibilidade, irrigacao, ao controlo do risco hidraulico. Hué foi uma cidade fundada no final
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do século XVII, portanto relativamente recente, mas o seu conhecimento hidraulico nasce do rico pa-
trimonio de saberes consolidado na peninsula indo-chinesa, com a experiéncia da cidade de Angkor.
A capital do império, Kmer, constitufa um extraordinario exemplo de planificagdo de um territério atra-
vés da predisposicdo de um sistema artificial de canais e bacias de dgua, necessarios a vida urbana e
ao cultivo agricola, valendo-lhe a denominacao de cidade hidraulica (Grosiler, 1979; de Bernon, 1997).

Na China, desde o terceiro século antes de Cristo, procedeu-se a construcdo de canais que de-
senvolviam a dupla funcdo de irrigar os campos e consentir o movimento de mercadorias e pessoas.
A construcao do “grande canal” da China, iniciada no século V d.C. representou uma extraordinaria
obra porque introduziu principios de engenharia hidraulica depois desenvolvidos também na constru-
cdo de navios europeus. O “grande canal” liga uma série de cidades de &gua, hoje com populacoes
entre os 4 e os 6 milhdes, de grande importancia quer para a estrutura urbana histérica, crescida em
simbiose com a tal rede de canais e de lagos, quer para a radicalidade dos processos de transformacao
urbana, em curso ha algumas décadas e que levaram ao desaparecimento desse patriménio. Entre
estas cidades encontramos Hangzhou, Suzhou e Wuxi. O forte processo de crescimento demogréafico e
industrial por que passaram levaram a uma transformacao, por vezes radical, dos espacos fluviais, sem,
no entanto, apagar a sua importancia e funcdo na estrutura urbana e nas culturas locais (Xiaocong e
Lamouroux 1995; Scherrer 2004).

As transformacdes urbanas que proporcionaram o contacto entre as cidades e os cursos de dgua
foram marcadas por diversos ciclos econdmicos que condicionaram o desenvolvimento urbano e por
processos de modernizacao sucessivos. Basta comparar as cartografias histéricas de uma cidade para
nos apercebermos da razdo de tais transformacdes. Em alguns casos, o espaco fortificado das cidades
medievais define uma separacao nitida entre o espaco da cidade e o da dgua, ainda que este Ultimo
seja um pulular de atividades ligadas a economia citadina. A integracdo entre as atividades que se
desenvolvem ao longo da costa e os espacos da cidade é mais intensa quando uma cidade é atraves-
sada por um rio. As representacdes de Paris, anteriores as transformacoes das margens do Sena num
sistema de pareddes, mostram-nos um frenesim ligado as vérias atividades portuérias, segundo uma
l6gica de especializacdo, ao longo de todo o curso urbano do rio. Demonstra também a variedade de
usos do rio, com as estacdes de bombagem de dgua como La Samaritaine, com moinhos que usavam
a corrente do rio como forca necessaria para o seu funcionamento, com as dguas que eram utilizadas
como descarga para os trabalhos nos bairros artesanais erigidos ao longo do rio. A partir do século
XVI, este espaco comecou a ser “artificializado” com a construcdo de cais em pedra, comecando as-
sim o processo de transformacado urbana e monumental do troco urbano do rio que levou, em 1991,
a UNESCO a considerar as margens do rio Sena patrimoénio da humanidade. Paris representa neste
aspeto um estudo de caso de grande interesse, na relacdo rica e controversa que a cidade estabele-
ceu com o seu rio. O século XVIII foi um século de relevantes projetos e transformacées no que diz
respeito aos espacos do rio. Algumas intervencdes mudaram decisivamente a fisionomia desta parte
da cidade, como no caso da demolicdo das pontes habitadas, iniciada na segunda metade do sécu-
lo XVIIl. A importancia “monumental” do rio é claramente evidenciada em numerosos projetos de
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embelezamento, com as vicissitudes do plano fantastico elaborado por Pierre Patte, apds o concurso
para a realizacdo da praca dedicada a Louis XV, a chamada Place de la Concorde. Mas durante varios
séculos as atividades fluviais foram verdadeiramente intensas e os varios portos eram subdivididos
por categorias de mercadorias. No inicio do século XIX, Napoledo retomou os trabalhos no rio Sena
dentro de uma estratégia para a capital e a renovacdo monumental ligou-se a adequacao das infra-
-estruturas e ao saneamento higiénico. Os portos foram reorganizados e foram interditas todas as
atividades de mercado que se desenvolviam quotidianamente a sua volta; o rio foi assim concebido
como uma infra-estrutura de mobilidade e, sobretudo, torna-se objeto de decoracao urbano (Le Moél,
1997; Lalandre, 2004).

E necessério esperar até aos séculos XVIl e XVIII para que os rios comecem a assumir um papel
importante na beleza urbana. Podemos referir cidades como Nantes, Bordéus, Coblenca, Salzburgo
e, por certo, Dresden: uma das cidades que melhor soube modelar-se a volta do rio, transformando-o
num espaco cénico, como lembra Bernardo Bellotto. O século XVIII é o século dos grandes desafios
da cultura iluminista. Paris, Londres e Amesterddo eram as capitais do desenvolvimento da ciéncia
e da técnica e esta tensdo de afirmacdo do conhecimento influenciou também os protagonistas das
monarquias absolutas (Rossi Pinelli, 2009). Esta tensdo manifestou-se também na vontade de submeter
um contexto natural extremo a vontade politica de um soberano e a supremacia da técnica. A esse
proposito, a experiéncia mais relevante na Europa nessa época foi certamente a construcdo da nova
capital russa de Sao Petersburgo por parte de Pedro o Grande, no delta do rio Neva. As vicissitudes
desta cidade, assim como 0s numerosos projetos que estudaram a sua forma, foram objeto de varias
reconstrucdes histéricas, sobre as quais ndo nos iremos alongar (Lo Gatto, 1991; Antsiferov, 2003;
Corboz, 2003); referimos apenas o seu caracter internacional evidenciado por Francesco Algarotti,
que nas suas cartas escritas na primeira metade do século XVIII referiu o espetaculo grandioso de uma
cidade — janela da Europa — na qual se cruzavam influéncias estilisticas italianas, francesas e holandesas.

Outro aspeto a destacar sobre a patrimonializacdo e valorizacao dos cursos de agua é a rede de
canais que sulcam o territério de muitos pafses europeus. Os canais sdo um extraordinario exemplo de
consolidacao, ao longo do tempo, de um conjunto de estruturas urbanas, espacos de infra-estruturas,
espacos publicos e fortificacdes, o que os torna hoje uma das forcas das estratégias de valorizagao
cultural e turistica dos territérios atravessados por estas vias de agua. A este respeito, a Franca é
certamente um dos paises mais ativos. Grande parte dos portos franceses foi construida nos rios e
o grande desenvolvimento da atividade portudria, que se deu com o reforco do colonialismo, trouxe
entre o século XVII e XVIIl uma transformacdo de numerosas cidades fluviais proximas do mar, como
por exemplo, Bordéus e Nantes na costa atlantica.

Se inicialmente a navegacao fluvial francesa se interessou pelos cursos de 4agua, tornando-os
navegaveis (Sena, Mosella, Reno, Rédano, Garona, Loire, etc.), entre o século XVII e XVIIl, procedeu-se
a construcao de uma rede de canais para a ligacdo de varias cidades do pais. As razdes econdmicas
desta vasta operacao de infra-estruturas sao evidentes (trata-se de fazer circular mercadorias). Mas
estas entraram em crise quando a concorréncia da ferrovia e a funcdo de infra-estrutura dos canais
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diminuiu progressivamente. Foi necessario esperar até a segunda metade do século XX para verificar
o relancamento dos canais e a sua valorizacao enquanto patriménio historico e infra-estrutura cultural
(Farinella, 2005). Segundo o historiador francés Pierre Pinon (2005), estamos perante um desenho utdpico
iniciado no século XVII, sonhado no século seguinte e realizado apenas parcialmente no século XIX. Mas
ainda que parcialmente, no periodo de trés séculos, o territério francés foi dotado com cerca de 16.000
quildmetros de canais que hoje constituem um importante patriménio histérico, paisagistico e turistico.

Na Europa, a construcdo dos canais acompanhou, inicialmente, mais do que as estradas, a infra-
-estruturacdo do continente. Os historiadores da paisagem medieval (Le Goff, 1981; Fumagalli 1988)
disponibilizaram-nos eficazes descricdes da reconstruida rede urbana europeia. Assim como as imensas
florestas, os grandes rios marcavam a geografia do continente, enquanto as terras eram muitas vezes
mais ricas em agua do que em solo. A conquista de terrenos cultivaveis tornou-se subitamente um desafio
ligado as urgentes exigéncias do solo, que se comecaram a manifestar apds os processos de crescimento
da populacédo e a consequente “fome de terra” que percorreu a Europa no final da Idade Média.

Giovanni Botero, em 1588, descreveu fielmente o processo de “colonizacdo” do territério europeu.
No seu texto As causas da grandeza das cidades, descreveu os territorios da Flandres e da Lombardia
atravessados por canais e embarcacdes que permitiam, desde a Ildade Média, o deslocamento de
mercadorias e pessoas. Trata-se de canais “feitos com arte” que representavam um eficaz sistema
infra-estrutural para o transporte das mercadorias para ligar, no caso de Mildo, a cidade com os lagos
e 0s principais rios do territério. A construcao e adequacao destas redes continuaram durante o século
XVIIl e influenciaram profundamente a morfologia e organizacdo de muitas cidades, em particular na
Lombardia, Emilia Romana e Veneto (Cattaneo, 1999; Mioni 1976). Hoje, este sistema infra-estrutural
perdeu a sua funcao original mas adquiriu um valor patrimonial.

Sao varios os aspetos que conferem valor patrimonial a um canal. Em linhas gerais, esse valor
deve-se, por um lado, a qualidade intrinseca do canal como obra artesanal e, por outro, a sua valéncia
territorial. Mais precisamente, um canal é um conjunto de obras de engenharia hidraulica que permite
superar os obstaculos naturais, enquanto o seu carater paisagistico esta presente na sucessao de eclu-
sas, casas de guardas, cais, contra-canais e plantacées que definem a sua peculiaridade como objeto
ou estrutura paisagistica. Por fim, podemos mencionar a sua conotagao urbana com uma incidéncia
na forma, que muda de acordo com a consisténcia da cidade atravessada. Isto verifica-se na estrutura
minimal de um cais numa pequena vila, ou na configuracdo, nas grandes cidades, de setores urbanos
inteiros, marcados também pela atividade portudria (Farinella, 2008).

O retorno da navegacao fluvial nos grandes rios, originado pelo aumento das dimensdes das em-
barcacoes de transporte de mercadorias, determinou a perda de importancia da rede de canais e deixou
no territério um patriménio de vias de dgua que se tornaram, ao longo do século XX, uma importante
forca turistica. O turismo fluvial em Franca foi redescoberto no inicio dos anos 1960 e, num espaco de
trés décadas, tornou-se um fenémeno que envolveu mais de 10 milhdes de pessoas (Damien, 2001).

Para numerosos territorios rurais, a presenca de um canal histérico significou o lancamento de
projetos ligados a valorizacao de “identidades” territoriais fundadas na associacdo de diversos fatores:
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cursos de agua, paisagens vinicolas, cultura gastronémica, e a presenca variada de bens arquiteténicos
e paisagisticos no territorio europeu.

Mas no decurso do século XX, as transformacoes operadas nos contextos fluviais compromete-
ram muitas vezes a riqueza ambiental, paisagistica e urbana dos cursos de agua. Para além do valor
patrimonial e ambiental, estes possuem potencialidades ecolégicas, paisagisticas e urbanas que os
tornam, se devidamente reestruturados, em estruturas privilegiadas para devolver forma e significado
a mais vastos sistemas de espacos abertos (urbanos, rurais, naturais) necessarios para contrastar e
reequilibrar o crescimento urbano e para requalificar o territério. A experiéncia, iniciada no inicio dos
anos 1960 na bacia industrial e mineira de Ruhr demonstra-nos como se pode transformar um territério
inutilizado numa paisagem cultural. E necessario agir de forma integrada na reabilitacdo ambiental,
na recuperacao paisagistica e na requalificacdo urbana e, de resto, diversas operacées iniciadas em
varias cidades europeias mostram-nos os processos de regeneracdo dos espacos de agua, sobre os
quais falaremos na seccao seguinte.

Cursos de agua e estratégias de requalificacao urbana

O debate sobre o inicio das cidades na Europa e nos paises ocidentais gira em torno de alguns
temas gerais que dizem respeito, antes de mais, a reconversao das politicas urbanas e territoriais para
um desenvolvimento sustentavel, de modo a transformar as cidades em ecossistemas urbanos, em
lugares de biodiversidade, em paisagens culturais cada vez mais complexas.

Isto significa pensar, antes de mais, na dimensdo e nos limites das cidades contemporaneas.
O tema da difusao urbana (Indovina et al., 1990) estd no centro das nossas reflexdes desde ha trinta
anos para cd; no final do século passado, comecou a utilizar-se o conceito de requalificacdo urbana
(depois chamada regeneracao) para reativar areas abandonadas por atividades industriais que fecharam
ou que foram deslocalizadas, ou que continham infra-estruturas viarias ou ferroviarias inutilizadas ou
de excessiva dimensao. As causas do impacto da dispersao urbana no territério em termos de consumo
de solo agricola foram evidenciadas, por diversas vezes, em estudos e pesquisas no territério italiano
e europeu (Bonora, 2013).

As politicas e as acdes para a regeneracdo dos espacos urbanos nao impediram, contudo, a pro-
gressao da urbanizacdo do solo europeu e, de um modo particular, do italiano. E de sublinhar a impor-
tancia estratégica e estrutural sequida por numerosos projetos de requalificacdo urbana para relancar
as cidades europeias e as suas atividades econdmicas e sociais, em particular apos a crise industrial do
fim do século XX. No que respeita a cidade de dgua, a redefinicdo e extensao do conceito de espaco
publico e a regeneracdo das antigas areas portuarias histéricas, marcaram a experiéncia de numerosas
cidades portudrias, entre as quais Lion, Bordéus, Hamburgo ou Génova.

Uma série de temas estruturais que emerge cada vez mais dos debates sobre as nossas cidades
diz respeito a relacdo entre cidade e natureza, ou é sintetizada pela expressdo “qualidade urbana”.
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Mas a procura de qualidade, quando se trata dos espacos da cidade, pode assumir varios modos. Ha
gue ter em conta as caracteristicas de desempenho dos edificios e os padroes ligados ao desempenho
energético que, também por implicacdes diretas com o mercado da construcao civil, sdo frequentemente
enfatizadas nos debates sobre o futuro dos nossos ambientes de vida. Talvez ndo faca muito sentido
pensar em edificios ecologicamente sustentaveis no que diz respeito ao ciclo da dgua, a poupanca
energética ou a utilizacdo de painéis fotovoltaicos se depois colocamos estes edificios na leziria de um
rio ou 0s usamos como pretexto para a urbanizacdo de espagos extremos como um deserto, ou para
a construcado de ilhas urbanas “ecologicamente sustentaveis” junto ao mar, em costas ja densamente
urbanizadas. A sustentabilidade é um conceito complexo e requer a integracao e sinergia entre todos
0s componentes que estdo na base do processo de construcao. Falamos da cidade, com a sua estru-
tura de relacdes sociais, culturais e econémicas, a sua geomorfologia, a sua histéria e, portanto, de
um conceito que rejeita as simplificacdes que frequentemente reencontramos em muitas sugestodes
arquitetonicas divulgadas pelos meios de comunicacao.

A reflexao tedrico-pratica respeitante as relacdes entre cidade e natureza, com todas as impli-
cacdes problematicas na organizacao e na forma da cidade, estd em cada caso ligada as escolhas
que varias comunidades fardo respeitando acordos e protocolos internacionais relacionados com as
alteracdes climatéricas (Kyoto), a transformacao sustentavel das cidades europeias (Leipzig) ou ainda
a Convencao europeia sobre a paisagem, da qual falamos anteriormente. A necessidade de repensar
os modelos direcionados para o crescimento urbano apareceu com mais evidéncia durante os anos
1980 nos paises ocidentais industrializados. Nestes Ultimos trinta anos assistimos a crise do sistema
de producéo industrial herdado da revolucédo industrial que fez emergir um vasto patriménio de &reas
abandonadas (industriais, infra-estruturais, militares). A reconversao do aparato industrial gerou confli-
tos sociais relevantes e as cidades tiveram de reinventar uma base econdmica e um papel no mercado
cada vez mais competitivo, no qual essas mesmas cidades se tornaram protagonistas de uma corrida
competitiva, local e internacional, para adquirirem funcdes cada vez mais importantes e exclusivas.
Em Italia podemos citar cidades como Génova e Turim.

Um elemento importante de tais estratégias encontra-se na redescoberta da proépria identida-
de historica associada frequentemente a necessidade de regenerar a enorme quantidade de locais
degradados, por vezes histéricos, noutros casos bem localizados no interior da cidade ou em pontos
de charneira entre o centro histérico e a periferia. Esta reflexdo estd associada a projetos concretos
que se tornaram simbolos da capacidade de governacao. Hoje, apesar da crise que aflige as nossas
sociedades, assistimos a uma grande atividade por parte dos governantes empenhados em importantes
trabalhos de requalificacdo urbana, que podemos atribuir aos seguintes fatores (Portas, 1998):

1. O inicio de estratégias importantes e ambiciosas por parte das coletividades locais, como no
caso de cidades como Lion, Hamburgo ou de regiées como Ruhr;

2. O aproveitamento de oportunidades geradas por grandes eventos como as olimpfadas ou uma
exposicdo universal que tragam a cidade recursos importantes. Em alguns casos, 0s processos



44 PROBLEMATICAS

decorrentes destes eventos proporcionardo efeitos positivos na cidade também apés o fim
do evento (Barcelona, Turim). Noutros casos, os efeitos da requalificacdo da cidade sdo mais
modestos, sendo mesmo negativos, como é o caso de Sevilha;

3. SituacOes de catastrofe também podem gerar a requalificacdo da cidade, como é o caso do
incéndio do Chiado em Lisboa, mas podem também provocar imobilismo ou dar lugar a pro-
cessos de reconstrucao desadequados, como por exemplo no terramoto de Aquila;

4. Por fim, podemos mencionar os grandes projetos imobiliarios, os investimentos dos gran-
des grupos industriais ou das sociedades que gerem as redes de infra-estruturas. As do-
cas londrinas, as areas Pirelli, em Mildo, ou a recuperacao das areas ferroviarias de Paris
Rive-Gauche representam algumas destas intervencdes que produziram éxitos por vezes

contrastantes entre si.

Os cursos de dgua foram um dos elementos fundamentais desta longa época de requalificacao
urbana. Muitas vezes, o préprio nome (Emscher) ou uma particular configuracdo geomorfolégica ou
funcional (confluéncia, margens, portos) identificaram, também mediaticamente, o processo de trans-
formacao. Em alguns casos, estes permitiram a reorganizacdo de areas metropolitanas, contribuindo
para a criacdo de redes de espacos naturais e publicos, transformando-se também em corredores
ecolégicos. Noutros casos, as estratégias e os projetos concentraram-se em zonas urbanas limitadas,
como por exemplo uma area portudria ou uma zona industrial abandonada. Por isso, estas experién-
cias de requalificacdo urbana referentes a relacdo entre os cursos de agua e as cidades mostram-nos
uma rica variedade de intervencdes e de acoes que oscilam entre a requalificacdo de um setor urbano
e a construcao de uma rede de corredores ecoldgicos ou paisagisticos: duas dimensdes que podem,
obviamente, coexistir. Nao é facil classificar os diferentes projetos que nas ultimas décadas se dedi-
caram a relacado entre a cidade e o rio; a causa é determinada por complexidades de situacoes histo-
ricas, naturais e urbanas, que estdo na base destas operacbes. Além disso, um projeto pode muitas
vezes ser avaliado sob uma multiplicidade de fatores que tornam dificil a sua classificacdo. Todavia, é
possivel encontrar semelhancas. Um primeiro grupo de experiéncias diz respeito as cidades que con-

III

sideraram o rio como espaco publico “histérico-patrimonial” a valorizar. As experiéncias conduzidas
em Paris, Lion ou Bordéus sao, neste aspeto, emblematicas. Outras cidades como Varsoévia, Ménaco
ou Leicester enfrentaram o problema da requalificacao das proprias areas urbanas através de acbes
para reforcar o rio como corredor natural ou como espaco a revitalizar. Um terceiro caso pode ser
associado a experiéncia de bairros como Wasserstadt, Berlim, ou Hammerby Sjostad, Estocolmo, que
utilizaram uma bacia de dgua no interior da area metropolitana para receber expansées urbanas de
alta qualidade ambiental. Por fim, devemos assinalar o caso mais frequente de recuperacdo das areas
portudrias. Todas as grandes cidades fluviais europeias, de Londres a Hamburgo, de Bilbau a Nantes,
defrontaram-se com problematicas deste tipo.

Ainda no ambito dos processos de infra-estruturacao de um territério, podemos referir também

o exemplo da valorizacdo dos canais histéricos. Também aqui, as operacdes desta natureza pretendem
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relancar um determinado territério ou cidade dando importancia a elementos historicamente rele-
vantes mas esquecidos, e em muitos casos nao incluidos nos processos de modernizacdo urbana e
territorial do segundo pds-guerra. As experiéncias a referir sdo varias, como é o caso das embarcacoes
lombardas e milanesas, a reabertura das embarcacdes de Bolonha, os territérios da antiga Flandres,
como a cidade de Bruges, ou ainda os projetos a decorrerem em Lille e a experiéncia de Birmingham.

A Franca, pela extensao da sua rede para a qualidade da paisagem dos canais, representa um caso
extraordinario de valorizacao territorial que associou qualidade da paisagem, fruicdo quotidiana e local
destes espacos, e promocao turistica ligada também a sua tradicdo histérica, gastronémica e vinicola.
Uma situacado diferente, mas igualmente emblemaética, que demonstra as potencialidades que podem
derivar da associacdo entre politicas de paisagem e processos de requalificacdo urbana é verificavel
na Alemanha. Trata-se do Ruhr, um territério a procura de identidade que referimos anteriormente.
E uma antiga bacia mineira rica em carvdo e ferro que no inicio do século XIX passou por um intenso
processo de industrializacao caracterizado pela construcdo de ferrovias, estradas e, sobretudo, canais.
A reestruturacao industrial, iniciada a partir dos anos 1960, e a sua valorizacdo paisagistica iniciada
vinte anos depois, transformaram esse territério numa das paisagens culturais mais dinamicas em
termos de reinvencdo e de requalificacdo urbana e paisagistica mas também de governacdo, como
testemunha a experiéncia de Emscher Park.

Referimos experiéncias que demonstram que a reabilitacdo das cidades e das paisagens precisa
de uma visdo integrada dos problemas e das relacdes entre a cidade, a paisagem, a natureza, a cul-
tura e a economia. A ecologia urbana, a este propdsito, é importante. A nocdo de ecossistema esta
intimamente associada as interacdes que se libertam entre os seus elementos estruturais. Dependem
principalmente das relacdes que se estabelecem entre a parte e o todo, como salienta Edgar Morin
(1992) e é na qualidade destas relacdes que reencontramos a complexidade e a organizacao de um
sistema. Se um curso de dgua pode ser associado a um ecossistema composto por espacos urbanos
rurais e naturais, estes devem tornar-se elementos interdependentes, ainda que dotados de uma
prépria especificidade.

O desafio do projeto contemporaneo é pensar e gerir a complexidade e as acbes, possiveis e ne-
cessarias, que devem ser compativeis com a sustentabilidade e com uma abordagem multidisciplinar.
Questbes como a qualidade da agua, as relagbes com a cidade existente, as identidades histoéricas e
a heterogeneidade devem ser associadas a estratégias de médio e longo prazo, em que se proceda
a conducao de acoes de projeto fundadas numa renovada e mais avancada parceria entre o publico e
o privado, e que incluam o envolvimento real e participativo das comunidades locais. Sob este ponto
de vista, a Unido Europeia, com os programas de intercambio, ajuda, cooperacado e solidariedade re-
presenta uma oportunidade de troca e partilha de experiéncias. A regeneracdo dos espacos urbanos
requer um trabalho constante fundado na juncao de diversas competéncias profissionais e no contacto
constante com os diversos interessados. Hoje, fazer parte de uma rede que partilha problematicas,
temas e experiéncias constitui uma oportunidade importante para qualquer cidade, pois é possivel
encontrar solucoes adaptaveis as necessidades especificas.
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